Abstract of DE1 9946655 

The invention relates to a method for sealing 
openings (10) in a separating wall (3), said wall 
comprising face wall insulation (4) between the 
inner chamber (1 ) of a vehicle and the engine 
room (2) and face wall isolation (4) suitable 
therefor; in order to improve sealing, volume- 
increasing foam (12) is used in said face wall 
insulation (4). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
<§) Stirnwandisolation 

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Abdichtung von 
Durchbruchen (10) in einer mit einer Stirnwandisolation 
(4) ausgerusteten Trennwand (3) zwischen dem Inneiv 
raum (1) eines Fahrzeugs und dem Motorraum (2) sowie 
eine dafur geeignete Stirnwandisolation (4); zur Verbesse- 
rung der Abdichtung wird vorgeschlagen, dass ein nach 
der Montage der Stirnwandisolation (4) sein Volumen 
vergrofcernder Schaum (12) verwendet wird. 
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Bcschreibuni! 



Die Iirhndung beziehi sich auf ein Verfahren zur Abdich- 
lung von Durchbriichen in der mil einer Siirnwandisolaiion 
ausgcrusicien Trennwand zwischen dein Innenraum cines 5 
Fahr/eugs und seinem Moiorraum. Wciierhin beziehi sich 
die Erfindung auf einc fiir dieses Verfahren gecigncic Slirn- 
wandisolalion. SchJieBlich beiriffi die Eriindune ein Verlah- 
ren /.ur Hersiellung der Siirnwandisolaiion. 

Im Fahrzeugbau isi es bckannl, die Trennwand zwischen 10 
dem Innenraum eines Falirzeugs und seinem Moiorraum mil 
einer Siirnwandisolaiion auszurOsien. ITierbei handeli es 
sich uni ein in der Regel mehrschichiiucs System das der 
Form der Slirnwand angepasst isi. Es unifassi' ublicherweise 

eine Schwerschichi und einp T f»ir«hr«rr4ii/-in ~ n i?„i 

sloftschicht, die ein Masse-Feder- System biiden. Die Siirn- 
wandisolaiion liegtdcraus Blech besiehenden Slirnwand an 
und hat die Aufgabe, den Fahrgasiraum voni Moiorraum 
akuslisch zu isolieren. 

Srirnwand und Siirnwandisolaiion miissen mil einer Viel- 20 
zahl von Durchbriichen verschiedener Fonn und GroRe ver- 
sehen werden,die im montierten Zusiand von mechanischen 
und/oderelektrischen Verbindungen zwischen dem Armatu- 
renblock oder anderen Bauteilen im Fahrgaslrauni einerseils 
und dem Moiorraum andererseils durchselzl werden Die ^ 
Blechstirnwand isi in aller Regel mil diesen Durchbriichen 
ausgerustet. In der Siirnwandisolaiion sind die Durchbriiche 
eniweder bereits vorhanden oder konnen z. B. durch vor- 
zugsweise kreuzfornrige Einschnille erzeugl werden. 

In Bezug auf die gewiinschle IsoJarionswirkung handeli 30 
es sich bei den Durchbriichen urn Schwachslellen. Hire end- 
guitige Abdichtung kann erst nach der Montage des Arma- 
lurenblocks vorgenommen werden. Das Abdichten erfolgl 
z.B. durch Abkitren oder durch Zustopfcn mil Schaum 
Eine bessere aber teure Losung isi der Einsatz von Gummi- 35 
liillen. 

Die mil: dem nachlraglichen Abdichlen der Durchbriiche 
verbundenen Arbeit.sschrit.te miissen per Hand ausgefiihrt 
werden, da viele der Durchbriiche an schwer zuganglichen 
Stellen iiegen. Immer wieder kommi es zu Fehlern bei die- 40 
sen Arbehsschritten, so dass die gewiinschle Isolation des 
Fahrgasiraumes vom Moiorraum nicht immer sichergestellt 

Der vorliegenden Erfindung liegi die Aufgabe zugrunde, 
die Isolation zwischen Fahrgastraum und Moiorraum zu 45 
verbessern. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale der Pafentanspruche gelost. 

Blahschaum oder auch expandierender Schaum ist be- 
kannl. Es handelt sich urn schaumariiges Material, das unfer 50 
dem EinfluB von Wamie Poren bildei oder seine Poren ver- 
groBert, so dass eine maBgebliche Vergrofierung des Volu- 
mens eintritt. 

Durch die Verwendung von Blahschaum erfolgt die Ab- 
dichtung der Durchbriiche zwischen Fahrgasiraum und Mo- 55 
torraum selbstlarig. Es muB lediglich sicheigestelli sein 
dass der Blahschaum die Moniage des A rmaluren blocks 
mchi behindert, d. h., dass der Blahschaum erst nach der 
Moniage expandiert. Er kann z. B. in Fonn von Passsliicken 
nach der Moniage und vor seiner Expansion per Hand in die 60 
noch abzudichtenden Offnungen einqeleel werden. Fine an- 
dere Moglichkeii besteht darin, dass die Durchbriiche in der 
Slirnwand und/oder Siirnwandisolaiion bereits mil Blah- 
schaum ausgerustet sind, der nach der Moniage expandiert 

Bcsondcrs zweckmaBig ist cs, wenn ein Blahschaum vcr- 65 
wendet wird, der bei den im Moiorraum aufirclenden Tem- 
peraiuren expandierl. Die Ausnulzune der Molorwarme isi 
einraeh. AuBerdem isi sichergestellt, dass die Expansion des 



BlUhschaumcs ersi nach der Montage des Fahrzcues be- 
ginnl. Eine andere Moglichkeii bcsicht darin, cinen Wcrk- 
siolT zu verwenden, der evakuierie Tlohlraume, z. B. Kisscn 
enthall. die nach der Montage, z. B. durch Hinsiccken beliif- 
let werden und dadurch ihr Volumen vcrgrofiem. 

Weiiere Vorieile und Einzelheiten der Erfindung sollen 
anhand eines in den Fig. 1 und 2 schematise!) dargestclllen 
Ausliihrungsbeispieles erlauterl werden. 

In den Figuren isi die aus Blech bestehende Slirnwand 
zwischen dem Fahrgastraum 1 und dem Moiorraum 2 mil 3 
bezeichnei. Ihr liegt eine Siirnwandisolaiion 4 auf, die in an 
sich bekanntcr Weisc aus einer Schaumstoffschichi 5 (z. B. 
PUR) und einer Schwerschichi 6 beslehl. 

Slirnwand 3 und Siirnwandisolaiion 4 sind jeweils mil ei- 
ner Offnung 8 bzw. 9 ausgerusiet. Sie biiden gemeinsam den 
Durchbruch 10, den eine mil 11 bezeichnete Leiiune durch- 
setzt. 

Fig. 1 zcigt den Zustand nach der Montage z. B. des Ar- 
maturenblockes im Fahrgastraum 1 und vor der danach nol- 
wendigen Abdichiung des Durchbruchs 10. Um diese Ab- 
dichtung zu erreichen, ist der innere Rand der Oftnune 9 in 
der Siirnwandisolaiion 4 mit einem Rine 12 aus Blah- 
schaum ausgeriisict. In dem Zusiand, den Fig. 1 darslellt, hat 
noch kcine Expansion statlgefunden. 

Fig. 2 zeigt den Zusiand nach der Expansion des aus 
Blahschaum besiehenden Ringes 12. Der Zwischenraum 
zwischen den Innenrandern der Offnungen 8 und 9 und der 
durchgefiihrlen Leiiung 11 isi dicht verschlossen. Sowohl 
die thermische als auch die akusiische Isolationswirkung 
zwischen Fahrgastraum 1 und Moiorraum 2 isi sicheree- 
stelll. h 

Die Blahschaumeinsatze 12 konnen z. B. von Hand nach 
der Montage in den Durchbruch 10 eingeselzt werden. Be- 
sonders zweckmaBig ist es jedoch, wenn die Siirnwandis- 
olaiion 4 bereits mil ringlormigen Einsatzen 12 aus Blah- 
schaum bei ihrer Hersteilung ausgerustet sind. Dieses kann 
dadurch geschehen, dass ein schichtformiger Blahschaum- 
einsatz 12 mil dem Innenrand der Offnung 9 z. B. durch 
Kleben oder Einschaumen verbunden wird. 

Die Initiierung der Expansion kann z. B. durch ein Trank- 
mittel erfolgen, das nach der Montage auf die Blahschaum- 
einsatze 12 gesprilht wird. ZweckmaBig isi es jedoch, einen 
Blahschaum zu verwenden, der durch thermische Einwir- 
kung expandiert. Dazu kann die Motorwarme ausgenutzt 
werden. 



Palentanspriiche 

1. Verfahren zur Abdichtung von Durchbriichen (10) 
in einer mit einer Siirnwandisolaiion (4) ausgeriisleten 
Trennwand (3) zwischen dem Innenraum (1) eines 
Falirzeugs und dem Motorraum (2), dadurch gekenn- 
zeichnel, dass ein nach der Moniage der Siirnwandis- 
olaiion (4) sein Volumen vergroBernder Schaum ver- 
wendet. wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
nct, dass nach der Moniage von den Fahrgasiraum (1 ) 
nut dem Moiorraum (2) verbindenden Bauieilen (11 j in 
die Durchbriiche (10) Blahschaumeinsatze (12) einge- 
fiihrl. werden, deren Expansion danach initiiert wfrd. 

3. Verfahren nach Anspruch ], dadurch gekennzeich- 
nel, dass Slimwandisolationen (4) mil Offnungen (9) 
eingeselzt werden, deren Innenrand mit einer Blah- 
schaumschichl (12) ausgerustet isi. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gc- 
kennzeichnei, dass ein durch Warmceinwirkung sein 
Volumen vergroBernder Blahschaum (12) verwendel 
wird. 
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5. Vcrfahrcn nach Anspruch 1, 2 odor 3. dud Lire h ge- 
kennzeichnel, dass cin durch Expansion vorah evaku- 
ierler ITohlrauiiie scin Volumen vcrgroBcrndcs Material 
vcrwcndci wird. 

6. Vcrfahrcn nach Anspruch 4, dadurch gckennzcich- 5 
net. dass die Bclricbslempcraiur des Moiors zur Iniiiie- 
rung dcr Expansion des Blahschaums (12) vcrwcndci 
wird. 

7. Siimwandisolaiion (4) zur Verwcndung hei eineni 
Verfahren nach eineni dcr Patcnlanspriiche 1 bis 6, da- 10 
durch gekennzeichnel, dass sie Offnungen (9) aufweist, 
deren Innenrander mil . Blahschaunieinsatzen (12) aus- 
gerustet sind. 

8. Vcrfahrcn zur Hersiellung einer Siimwandisolaiion 
(4) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnel, dass sie L5 
mil Offnungen (9) versehen wird, welche gemeinsam 
mil Offnungen (8) in der Slirnwand (3) Durchbriiche 
(10) bilden, und dass die Offnungen (9) mil der Form 
dieser Offnungen e n (.spree he nden Blahschaumeinsal- 
zen ausgeruslel werden. 20 

9. Verfahren nach Anspruch 8 ? dadurch gekennzeich- 
nel, dass der Blahschaunieinsal z (12) a Is S chichi aus- 
gebildel isl, die mil dem Inncnrand der OlTnung (9), 
z. B. durch Kleben odcr Einschauinen, verbunden 
wird. - 5 



Hierzu 1 Seiie(n) Zeichnungen 



30 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



BNSOOCID: <DE_19946655A1 J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 mm*, >. — 

Nujg^r: DE199 46 655A1 



OffenTeqi 



B 62 D 25/08 

OffenTegungstag; 12. April 2001 





BNSDOCID: <DE. 



.19946655A1 l_> 



102 015/564 



